Wasserlinienlange

ange lduft - diesen Kernsatz

kennt jeder Segler. Schon in

den Anfangszeiten des Boots-
baus hatte man die Erfahrung ge-
macht, daf ein Boot mit einem
Verdrangerrumpf umso hohere Ge-
schwindigkeiten erreichen kann, je
linger dessen Wasserlinie ist.
Grundsatzlich hdngt die erreichbare

Geschwindigkeit eines Verdrdngers
davon ab, wieviel Widerstand sein
Rumpf dem Wasser entgegensetzt.
Dieser Widerstand setzt sich im
wesentlichen aus dem Reibungswi-
derstand und einem Restwiderstand
zusammen, der wiederum vom Wel-
len- und vom Formwiderstand gege-
ben ist. Bestimmt werden die einzel-
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nen Widerstandskomponeten von
hydrodynamischen Parametern wie
Rumpfbreite, Tiefgang, Verdringung
und - als wichtigster Grofle - der
Wasserlinienlange.

Ein Berliner Ingenieur-Biiro hat an-
hand einer Untersuchung der Ver-
dridngerrimpfe von Solarkatamaranen
eine originelle Theorie entwickelt: Um
den Widerstand eines Rumpfes zu
reduzieren, sollte man demnach die
Wasserlinienldnge optimieren. Fiir jede
Geschwindigkeit gdbe es ndmlich eine
Wasserlinienlange, fiir die der Wider-
stand minimal sei.

Neu an dieser Theorie ist vor allem
die Herangehensweise: Bislang setzte
man bei einem neuen Entwurf als
eine der ersten Groflen die Schiffsldn-
ge fest. Die Berliner schlagen nun vor,
stattdessen von einer gewiinschten
Dienstgeschwindigkeit des Schiffes
auszugehen und fiir diese Geschwin-
digkeit die Rumpflinge mit dem

Das Diagramm zeigt, wie sich bei einer bestimm-
ten Geschwindigkeit v, der relative Reibungswi-
derstand R,/R und der relative hydrodynamische
Widerstand R /R mit der relativen Wassetrlinien-
lange L/L verandern. R  ist der Widerstand eines
Bezugsrumpfes mit der Lange L .
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geringsten Gesamtwiderstand zu wéh-
len. Diese Geschwindigkeit konnte
dann mit minimaler Antriebsenergie
erreicht werden. Das fiihrt zu einer
verdnderten Entwurfsphilosophie:
Yachtkonstrukteure wiirden beispiels-
weise nicht mehr ein neues Boot der
30-Fufl-Klasse konstruieren, sondern
von Geschwindigkeitsklassen ausge-
hen. Grundgrofle der neuen Kon-
struktion wire dann nicht eine Linge
von dreiffig Fufl, sondern vielleicht
eine gewiinschte Dienstgeschwin-
digkeit von sieben Knoten, die dann
schon bei leichtesten Winden er-
reicht werden konnte.

Grundlage der Theorie ist die nicht
neue Erkenntnis, daR mit wachsen-
der Rumpflainge der Wellenwider-
stand abnimmt, wahrend der Rei-
bungswiderstand wachst. Der Witz
ist nun, dafl innerhalb eines be-
stimmten Langenbereiches mit wach-
sender Lange der Wellenwiderstand
sehr schnell kleiner wird, wihrend
der Reibungswiderstand nur verhalt-
nismafig langsam wiéchst. Obwohl
also der Reibungswiderstand, der ja
von der benetzten Fliche des Rump-
fes abhdngt, mit wachsender Linge
grofler wird, nimmt der Gesamt-
widerstand ab. Das funktioniert aller-
dings nur tber einen begrenzten
Bereich von Langen, da der Reibungs-
widerstand Kontinuierlich wéchst,
wahrend sich der Wellenwiderstand
von einer bestimmten Lange an kaum
noch dndert. Irgendwann wird also
der Gesamtwiderstand wieder grofier.
Das bedeutet, dafl es fiir eine ge-
wiinschte Geschwindigkeit eine op-
timale Wasserlinienldnge gibt, fiir die
die Summe des Reibungs- und des
Wellen- und Formwiderstandes mi-
nimal wird.

Leider wird die Seglerpraxis dieser
neuen Theorie Grenzen setzen. Denn
Segler entscheiden sich aus vielen
Griinden fiir ein Boot einer bestimm-
ten Ldnge: Sie wiinschen sich ein
bestimmtes Mafl an Wohnlichkeit,
verfiigen tiiber einen festen Club-
liegeplatz mit vorbestimmter Grofe,
wollen im Winterlager so wenig
Rumpf wie mdglich streichen miissen
und, und, und. Und schlieRlich will
jeder irgendwann einmal aus seinem
Boot doch noch ein bifichen mehr
Speed herauskitzeln. Wie langweilig,
wenn das Boot dann fiir genau eine
Geschwindigkeit ausgelegt ist, die auch
noch den trostlosen Namen ,Dienstge-

schwindigkeit” tragt. &

Der TriSTAR Blister, auch Starblister ge-

nannt, ist eine Verschmelzung von Spinnaker

und Genua. Vorganger ist der Headradial
blister, den LEE SAILS auf dem deutschen
o L Markt einfiihrte! Er wird als Tourensegel bei

' ‘kleinen Crews immer beliebter. Auch die

Regattasegler schdtzen den TriSTAR Blister |
- mehr und mehr als Ergdnzung zu Genua |
und Spinnaker. Auch fiir Ihre Yacht
sofort lieferbar. Zum Schnupperpreis.

e j‘;fl.
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